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Watbrzych, 31.08.2017 r.
RZP/65/PN/30/2017/DR/MZ/UM/5

dot. postepowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na zadanie pn.: ,Inteligentny System Transportu
w Watbrzychu” realizowany w ramach zadania inwestycyjnego pn. ,Ograniczenie niskiej emisji poprzez wprowadzenie
zrbwnowazonej mobilno$ci miejskiej i podmiejskiej, polegajgcej na wybudowaniu centrum przesiadkowego Watbrzych
Plac na Rozdrozu oraz poprawie systeméw zarzadzania ruchem i energooszczednym o$wietleniem miejskim”

W odpowiedzi na e-maila z 25 lipca 2017 r., Zamawiajgcy dziatajgc na podstawie art. 38 ust.
1 oraz ust. 2 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamowien publicznych (Dz.U.2017.1579)
wyjasnia, co nastepuje:

Zwracam sie z pytaniami odno$nie dokumentéw

Szczegbétowy Opis Przedmiotu Zamoéwienia na zaprojektowanie, dostarczenie, instalacje,
uruchomienie i wdrozenie projektu pt. ,Inteligentny System Transportu w Watbrzychu”
oraz

PROGRAM FUNKCJONALNO-UZYTKOWY: »Inteligentny System Transportu w Watbrzychu”.

SOPZ
pytanie
PUNKT 3.1

1. Czy operator systemu zmienia dlugo$¢ cyklu wskazang przez centrum kontroli w zaleznosci od
potrzeb ruchu?

odpowiedz

Zmienne sterujgce sg wyznaczane automatycznie w czasie rzeczywistym — z cyklu na cykl.
Dodatkowo operator systemu musi mie¢ mozliwos¢ sterowania manualnego skrzyzowaniem
z poziomu systemu, gdy zaistnieje taka potrzeba. Procedura wprowadzania zmian powinna
nastepowac zgodnie z wczesniej zatwierdzonymi projektami organizacji ruchu. Jako sterowanie
manualne rozumie sie¢ mozliwo$¢ zmiany diugosci cyklu, dtugosci poszczegdlinych faz ruchu,
mozliwos¢ zmian w sposobie sterowania dla grup sygnatowych.

pytanie
2. Jak czegsto centrum kontroli musi przelicza¢ dane o ruchu drogowym?

odpowiedz

Poziom obszarowy Systemu Sterowania Ruchem bedzie umozliwiat nadzorowanie sterowania
sygnalizacjg $wieting na danym obszarze z uwzglednieniem informacji o ruchu w obszarze oraz
danych koordynujgcych. Na podstawie zagregowanych danych poziom ten bedzie okreslat takie
parametry jak diugos¢ cykli, sekwencje faz ruchu, czasy zezwalajgce dla poszczegélnych faz/grup
sygnatowych, offsety koordynacyjne pomigdzy skrzyzowaniami. Powyzsze zmienne musza by¢
automatycznie wyznaczane na poziomie nadrzednym, dostosowywane do sytuacji ruchowej
i przekazywane do sterownika na poziome lokalnym.
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Sterowanie na poziomie lokalnym odbywa¢ sie bedzie w zakresie pojedynczego skrzyzowania bgdz
przejscia dla pieszych. W oparciu o detekcje pojazdow oraz pieszych, sterownik bedzie podejmowat
lokalnie decyzje o wydtuzeniu sygnatu zielonego realizowanej grupy lub przydzielaniu sygnatu
zezwalajgcego grupom oczekujgcym na sygnaly zezwalajgce. Sterownik sygnalizacji w oparciu
0 zebrane dane oraz informacje strategiczne uzyskane z wyzszych poziomow realizowaé ma
wybrany plan na najblizszy cykl pracy sygnalizacji $wietinej.

W zaleznosci od metody sterowania poziom nadrzedny bedzie przeliczat dane z cyklu na cykl, bgdz
jesli odbywa sig to ze statym krokiem w czasie nie diuzszym niz 200 sekund.

pytanie
3. Jakie konkretnie dziatanie lub dziatania chodzi gdy powiedziane jest, ze operator moze
manualnie kontrolowa¢ skrzyzowanie?

odpowiedz

Jako sterowanie manualne rozumie si¢ mozliwos¢ zdalnej zmiany przez operatora dtugosci cyklu,
dtugosci poszczegolnych faz ruchu, mozliwo$é zmian w sposobie sterowania dla grup sygnatowych
np. ich sekwenciji.

Podstawowym sposobem manualnego sterowania jest mozliwo$é zdalnego przetgczanie sterownika
/grupy sterownikéw do dziatania w trybie realizacji konkretnego programu, np. programu
awaryjnego o danej diugosci cyklu lub przetgczania na zétte pulsujgce, wytgczenie sterownika -
sygnalizatory ciemne.

pytanie
4. “mozliwos¢ wymiany danych z innymi podsystemami systemu ITS Watbrzych” — o jakie
doktadnie dane chodzi?

odpowiedz

System centralny stanowi platforme integrujgcg oraz zapewnia wspotprace wszystkich systemoéw
objetych zamoéwieniem, wymienionych w PFU w punkcie 2.1.1. System Centralny musi byé
zaprojektowany i zrealizowany w mys! architektury hierarchicznej. Na poziomie centralnym bedg
realizowane zadania w zakresie zarzgdzania systemem, natomiast na poziomie lokalnym (nizszym)
system bedzie w stanie reagowac na polecenia wydawane z poziomu nadrzednego. System musi
byC zrealizowany, jako system otwarty oraz umozliwiaé dotgczanie kolejnych podsysteméow
I urzadzen do catego systemu. Powyzsze wymaganie wymusza zastosowanie powszechnie
stosowanych rozwigzan w dziedzinie komunikacji oraz protokotdw transmisji danych i wymiany
informaciji.

Aby zapewni¢ opisane powyzej funkcjonalnosci nalezy zaprojektowaé i wykonac¢ informatyczng
aplikacje integrujgcg (System Centralny) umozliwiajgcy wymiane danych z innymi systemami
instalowanymi w przyszto$ci, jak i z podsystemami bedgcymi elementem zamowienia.

Zamawiajacy wskazat podstawowa architekture systemu sktadajaca sie z podsysteméw i warstwy
komunikacyjnej. Wykonawca znajgc wymagania funkcjonalne okresli doktadnie ilosé i formaty
danych konieczne do wykorzystania przy budowie systemu ITS Watbrzych. Zadaniem Wykonawcy
w etapie projektowania bedzie przedstawienie projektow okreslajgcych powyzsze.

pytanie
5. Czy interfejs desktopowy kontroli ruchu powinien zawiera¢ mape GIS miasta?

odpowiedz
Zamawiajacy zdefiniowat wymaganie PFU w punkcie 2.1.1.4 Interfejs uzytkownika:
Interfejs operatora systemu musi zawiera¢ minimum elementy wymienione ponizej:
¢ Mapa GIS miasta Watbrzych,
e Drzewo funkcji,
e Symbole urzadzen,
¢ Komunikaty informacyjne.
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Wszystkie urzgdzenia uzyte w Systemie ITS w Watbrzychu muszg byé przedstawione na
mapie GIS za pomoca ikon prezentujgcych aktualny stan pracy urzgdzen oraz jego rzeczywiste
potozenie geograficzne. Mapa powinna by¢ skalowalna. Drzewo funkcji powinno umozliwia¢ wybér
wszystkich elementéw podtaczonych do systemu w postaci listy.

pytanie
6. W kontekscie poziomow dostepu dla operatoréw sieci: czy istnieje minimalna ilo$¢ poziomow
dostepu?

odpowiedz

Zamawiajgcy wymaga co najmniej trzech poziomoéw do systemu ITS Watbrzych: administracyjny
systemu, operatorski systemu, poziom monitorujgcy. Przy czym dla poziomu operatorskiego
i monitorujgcego zaktada sie mozliwo$¢ konfiguracji dostepu do poszczegoinych podsystemow -
nadawanie uprawnien poszczegdlnym operatorom.

PFU

pytanie

PUNKT 2.1.1.6

7. "wybdr oraz podglad parametréow pracy sterownika sygnalizacji $wietine]” — do jakich

parametréw odnosi sie ta funkcja?

odpowiedz

Zamawiajgcy okredlit w tym punkcie wymagania dla systemu centralnego. Zamawiajgcy wymaga,
aby z poziomu aplikacji integrujgcej mozliwe byto sprawdzenie stanu pracy sygnalizacji $wietinej
tzn. trybu w jakim pracuje — status (praca kolorowa, zoétte pulsujgce, wytaczenie itp.), zrédto
wymuszenia pracy (praca automatyczna, manualna, wyigczenie awaryjne itp.), status
poszczegdlnych grup sygnalizacyjnych — w formie wykresu paskowego, stany poszczegdinych
detektordw.

pytanie
8. Co dokfadnie oznacza " wywotanie danego skrzyzowania w podsystemie sterowania ruchem”?

odpowiedz

Zamawiajacy okreélit w tym punkcie wymagania dla systemu centralnego. Zamawiajgcy wymaga,
aby z poziomu aplikacji integrujgcej mozliwe byto wywotanie — uruchomienie okna dialogowego
systemu sterowania ruchem 2z jego petng funkcjonalnoscig tzn. umozliwiajacg nie tylko
monitorowanie statusu pracy, ale réwniez umozliwiajacg zmiane statusu i parametréw pracy.

PUNKT 2.1.1.7

pytanie
9. Czym dokfadnie jest “nadawanie uprawnien”?

odpowiedz

Nadawanie uprawnien jest to definiowanie dostepu do poszczegéinych funkcji systemu na réznym
poziomie (administracyjny, operatorski, monitorujgcy) Zamawiajgcy dodatkowo udzielit wyjasnien
w odpowiedzi na pytanie nr 6.

pytanie
10. Do jakich doktadnie zdarzenh odnosi sie “programowanie zdarzen automatycznych”?
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odpowiedz

Zamawiajgcy wymaga, aby zarzgdzanie systemem i odpowiedzialnosé za jego sprawne dziatanie
mozliwe byto poprzez wydzielony poziom administracyjny.

Do typowych zadan administratora nalezy nadzorowanie pracy powierzonych systemow,

zarzgdzanie kontami i uprawnieniami uzytkownikéw, konfiguracja systemoéw, instalowanie
i aktualizacja oprogramowania, dbanie o bezpieczenstwo systemu i danych w systemach,
nadzorowanie, wykrywanie i eliminowanie nieprawidtowoéci, asystowanie i wspotpraca

z zewnetrznymi specjalistami przy pracach instalacyjnych, konfiguracyjnych i naprawczych.
Zamawiajgcy ,programowanie zdarzen automatycznych” ma na mysli mozliwo$é wczesniejszego
zaprogramowania wykonania polecenia stuzacego do sprawnego administrowania systemem. Do
takich zadan naleze¢ moga np. mozliwo$¢ zainstalowania aktualizacji oprogramowania w okresie
nocnym, $ciggniecia plikéw ze sterownika w okre$lonym czasie.

pytanie
PUNKT 2.2.1.5
11. Czym sg grupy sygnatowe?

odpowiedz

Grupa sygnatowa/sygnalizacyjna — zgodnie z definicjg zawartg w zigczniku nr 1 — 4 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegodtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach, to wybrany zestaw sygnalizatorow lub jeden sygnalizator
nadajgcy w kazdej chwili sterowania jednakowe sygnaty przeznaczone dla okreslonych strumieni
ruchu.

pytanie
12. Czy regulator ruchu jest zorientowany na fazy czy grupy sygnalizacji Swietlnej?

odpowiedz
Zamawiajgcy dopuszcza oba sposoby sterowania.

pytanie
13. Jaki wktad w planowanie cyklu ma Centrum Kontroli?

odpowiedz
Zamawiajgcy podat wymagania w PFU w rozdziale 2, SOPZ w rozdziale 3 oraz udzielajgc
odpowiedzi na pytanie nr 2.

Niniejsze pismo, na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo
zamowien publicznych (Dz.U.2015.2164 ze zm.) stanowi zmiane tresci Specyfikacji Istotnych
Warunkéw Zaméwienia.
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