Zatacznik D3. Instrukcja realizacji pomiaréow z wykorzystaniem

zestawow SRT-3

1. Czynnosci przygotowawcze do pomiarow

Przygotowanie aparatury pomiarowej.
Przed rozpoczeciem pomiaréw nalezy zapewni¢ state warunki pracy aparaturze
elektronicznej. W tym celu konieczne jest odpowiednie jej przygotowanie.
Wiaczenie zasilania procesora pomiarowego na 20 - 30 minut przed przystgpieniem
do dalszych czynnosci, pozwoli na ustabilizowanie warunkow termicznych
podzespotdéw elektronicznych (w tym tensometrow w czujnikach sity).

Skalowanie czujnikow sity.
Przygotowujac sie do skalowania, zestaw pomiarowy trzeba ustawi¢ na réwnej,
poziomej powierzchni. Skalowanie czujnikéw nalezy wykonaé¢ w opcji petnej, tzn.
kontrolujac zaréwno poziom zera jak i nominatu kazdego z czujnikdw. Zera
czujnikéw sprawdza sie po ich zluzowaniu. Najpewniejszym sposobem uzyskania
tego stanu jest zdjecie wszystkich czujnikdéw z przyczepy. Kontrole nominatu
przeprowadza sie umieszczajac kazdy z czujnikdow po kolei w miejscu pracy czujnika
nr 3 (kanat sity w zawieszeniu) i obcigzajac go ciezarem przyczepy.
Na czas skalowania, w miejsce czujnika nr 2, nalezy zatozy¢ sztywny facznik, ktéry
pozwoli zachowa¢ przyczepie wiasciwg geometrie (uniemozliwi swobodne
przemieszczanie kota).
Jednoczesnie nalezy pamieta¢, aby w czasie skalowania czujnikdw nie pozostawiac
na przyczepie zadnych przedmiotéw np. narzedzi uzywanych do obstugi urzadzenia.
Nieprzestrzeganie tego warunku, moze by¢ przyczyng zafatszowania wynikéw
skalowania (przektamana warto$¢ obcigzenia nominalnego), a w konsekwencji
powstaniem btedow w uzyskiwanych wynikach pomiarow wspétczynnika tarcia.
Petne skalowanie czujnikow sity wykonujemy codziennie przed rozpoczeciem
pomiarow.

Sprawdzenie opony pomiarowej.

Przystepujac do badan nalezy sprawdzi¢ opone pomiarowg. Konieczna jest kontrola
jej stanu i cisnienia. W nierozgrzanej oponie nalezy ustawié¢ cis$nienie 0,2 MPa
(2 atm). Ponadto konieczna jest wizualna kontrola stanu opony: sprawdzenie czy
nie zostata mechanicznie uszkodzona i czy nie jest zanieczyszczona, takze
zabtocona lub oblepiona innymi substancjami opona powinna zosta¢ oczyszczona.
Rozpoczecie pomiaréw powinno zosta¢ poprzedzone wykonaniem kilku - kilkunastu
hamowan, majacych na celu wstepne rozgrzanie opony.

Kontrola poprawnosci pracy zestawu.
Wykonujac probng serie hamowan mozna oceni¢ ogdlng sprawnos¢ zestawu.
Elementy, na ktére nalezy zwrdéci¢ uwage to:
- ci$nienie podawania wody - 3 atm, przy predkosci pomiarowej 60 km/h,
- ci$nienie w uktadzie hamulcowym - 3,5 atm,
- pofozenie wylewki wody - wylewka powinna podawa¢ wode tuz przed koto
pomiarowe, a jej strumien powinien by¢ symetrycznie roztozony po obu stronach
opony.

Sposdb przeprowadzenia skalowania opon. Kalibracja wzgledna opon testowych.
Przygotowanie opony roboczej do pomiardw polega na zréwnaniu jej wskazan ze
wskazaniami opony wzorcowej. Odbywa sie to poprzez wykonanie serii pomiaréw na



kazdej z wymienionych opon (wzorcowej i roboczej), a nastepnie poréwnaniu uzyskanych
wynikéw i wyznaczeniu wspotczynnika korygujgcego cofo.

Nalezy przestrzegac nastepujgcych zatozen:

- pomiar porownawczy odbywa sie za kazdym razem na tym samym odcinku
testowym,

- obie opony zostaja przygotowane do testow w ten sam sposdb (zgodnie
z wczesniejszym opisem),

- odcinek musi by¢ czysty, mozliwie réowny, bez wybojow, kolein, znaczacych
spekan,

- pomiary wykonywane sg przy uzyciu opcji OPONY programu pomiarowego SRT4,

- kazdy z poréwnywanych zbioréw pomiarowych zawiera min. 20 hamowan (dla obu
opon liczba ta powinna by¢ taka sama),

- kolejne skalowania musza by¢ wykonywane co nie wiecej niz 3000 punktow
(300 km) pomiardw.

Jezeli wystgpi koniecznos¢ wykonania wiekszej liczby pomiarow, nalezy podja¢ probe
przeprowadzenia skalowania opony roboczej wzgledem wzorcowej, na innym niz
macierzysty, odcinku poréwnawczym. Zadbac nalezy jednak o to, aby oba odcinki pod
wzgledem cech nawierzchni byty jak najbardziej do siebie zblizone.

Jezeli wspodtczynnik opony roboczej podczas wzorcowania osiggnie wartos¢ 1.15 nalezy
zmieni¢ opone robocza na nowg i powtdrnie wykonal skalowanie zgodnie z w/w
zasadami.

Zasady przechowywania opon testowych:

> przekazane do uzytkowania w sezonie pomiarowym opony pomiarowe nalezy
przechowywa¢ w pozycji ,stojacej” lub ,na boku” (powierzchnia toczna opony
prostopadta do powierzchni na ktérej spoczywa),

> opony skladowane w pozycji ,stojacej” nalezy przestawia¢ (przekreca¢ o ok.
90°) w taki sposdb, aby inna cze$¢ bieznika byta w kontakcie ze stelazem, ma
to na celu niedopuszczenie do odksztatcen opony,

> opon sktadowanych, jedna na drugiej, w pozycji ,na boku” nie nalezy ukfadad
wiecej niz 8 sztuk w jednym stosie,

> opony powinny by¢ przechowywane w suchych warunkach atmosferycznych
przy $redniej temperaturze 18 +/- 3°C;

> w miejscu sktadowania powinno by¢ przyttumione oswietlenie.

Skalowanie nadajnika drogi.

Aby uzyska¢ wiarygodne wskazania predkosci i przebytego dystansu, konieczne jest
zadbanie o wtasciwe przeprowadzenie skalowania nadajnika drogi. Czestotliwo$¢ i sposdb
wykonywania tej czynnosci, ujete sg w innym rozdziale wytycznych.

Dodatkowe zalecenia.

Na czas dtugich przejazdow wskazane jest zdemontowanie czujnikdéw sity z przyczepy
(zwtaszcza kanatu nr 2 i nr 3), a takze zamiana opony pomiarowej na inng. Ma to na celu
zabezpieczenie przed uszkodzeniem zaroéwno czujnikdw jak i opony pomiarowej,
Zwitaszcza przy przemieszczaniu sie lokalnymi drogami o ztym stanie nawierzchni.

W miejsce czujnikdw nalezy zastosowac odpowiednie taczniki, a opone mozna zastgpic
dowolng opong handlowga lub zapasowg opong pomiarowa.



2. Wykonywanie pomiarow.

Pomiar wykonuje sie za pomocg programu komputerowego SRT3/SRT4
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Szczegotowy opis programu do przeprowadzania badan witasciwosci przeciwposlizgowych
obstugi znajduje sie w instrukcji obstugi programu [28].

Struktura danych wynikowych badan wtasciwosci przeciwposlizgowych zostata
szczegotowo opisana w zatgczniku H.

2.1. Zapotrzebowanie na wode do przeprowadzenia pomiaréw wlasciwosci
przeciwposlizgowych.

Wode niezbedng do prowadzenia pomiaréw witasciwosci przeciwposlizgowych nie nalezy
pobierac z sieci hydrantow.
W miare mozliwosci nalezy korzystac¢ z sieci obwodow i rejondw GDDKIA.

W przypadku zbyt odlegtych przejazdow zaleca korzystanie z niezaleznego zestawu
umozliwiajagcego pobdr wody w trasie.

Przyktadowy zestaw powinien sktadac sie z:

> zbiornika koszowego o pojemnosci 1000l z tworzywa sztucznego,

» pompy umozliwiajacej przepompowania wody do zbiornika znajdujacego sie
w pojezdzie pomiarowym oraz wszelkich niezbednych dodatkowych akcesoriow jak
odpowiednie weze i ztgczki,

» agregatu pradotworczego,

» samochodu do transportu w/w zbiornika na wode (z przyczepa Ilub bez
w zaleznosci od tadownosci).



Ponizej przedstawiono przyktadowe zdjecia sprzetu sktadajacego sie na zestaw do
transportu i uzupetniania wody w zestawie pomiarowym.

A. Zbiornik koszowy 1000/ B. Zbiornik zamontowany na przyczepie C. Pompa przeptywowa

D. Agregat pradotwdrczy E. Samochdd transportowy



