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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa na wykonanie dokumentacji projektowej zawarta pomiedzy GMINA WALBRZYCH - ZARZAD
DROG, KOMUNIKACJI | UTRZYMANIA MIASTA, a BPR OLPRO.
1.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500.

1.3. Mapa ewidencyjna w skali 1:500.

1.4. Badania geotechniczne.

1.5. Wizja lokalna w terenie.

1.6. Ustalenia podjete z Inwestorem.

1.7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie —
Dz.U.1999 Nr 43, poz. 430, z p6zniejszymi zmianami.

1.8. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych — Dz.U.1985 Nr 14, poz. 60, z pdzniejszymi
zmianami.

1.9. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach.

1.10. Zatgczniki nr 1-4 do ww. rozporzadzenia.

2. Przedmiot inwestyciji.

Przedmiotem inwestycji jest ,Przebudowa ulicy Garbarskiej w Watbrzychu”. Dlugo$¢ odcinka drogi
objetego opracowaniem wynosi 145,24m (odcinek od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do skrzyzowania z ul.
Moniuszki).

W ramach rozbudowy ww. odcinka drogi wykonane zostang nastepujace zasadnicze roboty
budowlane:

- roboty rozbidrkowe,

- roboty ziemne,

- przebudowa nawierzchni jezdni — ul. Garbarskiej,

- przebudowa fragmentu nawierzchni jezdni — ul. A. Mickiewicza,

- przebudowa fragmentu nawierzchni w obrebie istniejacych skrzyzowan z ul. Miynarska,
- przebudowa zjazdéw indywidualnych,

- przebudowa opaski (na wysokosci budynku nr 5 i 24),
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- budowa i przebudowa chodnikow,

- budowa i przebudowa schoddw terenowych

- budowa kamiennych elementéw prefabrykowanych takich jak: krawezniki, obrzeza, itp.,
- przebudowa dos$wietlaczy okien piwnicznych,

- wykonanie oznakowania pionowego,

- wykonanie oznakowania poziomego,

- przebudowa kanalizacji deszczowe,

- przebudowa sieci elektroenergetycznych,

- przebudowa sieci teletechnicznych,

- zagospodarowanie terenow zielonych,

- wykonanie wszystkich niezbednych rob6t budowlanych zapewniajacych prawidiowe potgczenie

przebudowywanych nawierzchni z nawierzchniami istniejacymi nie podlegajacymi wymianie (np. na

granicy pasa drogowego), potaczenia remontowanych/przebudowywanych nawierzchni z istniejgcymi

wejSciami do budynkéw, wjazdami na posesije itp. oraz wszystkich robot niezbednych do prawidtowego

funkcjonowania przebudowanego uktadu komunikacyjnego.

3. Charakterystyka drogi objetej opracowaniem i wystepujacego na niej ruchu.

Teren, na ktorym planowane jest przedsiewziecie, zlokalizowany jest w ciggu ul. Garbarskie]
w Watbrzychu. Ul. Garbarska znajduje sie w potudniowej czesci miasta Watbrzych w wojewddztwie
doInoslaskim. Przedmiotowa ulica stanowi potgcznie pomiedzy ul. A. Mickiewicza, a ul. S. Moniuszki. Ulica
Garbarska wyposazona jest w jednopasowg jezdnie bitumiczng o szerokosci okoto 4,50-8,00m, po ktorej
odbywa sie ruch w jednym kierunku (od ul. A. Mickiewicza w kierunku ul. S. Moniuszki). Po obu stronach
istniejacej ulicy Garbarskiej zlokalizowane sg chodniki dla pieszych o nawierzchni bitumicznej, z kostki
kamiennej, ptyt chodnikowych kamiennych, kostki betonowej o szeroko$ci zmiennej od 1,50 do 6,50m.
Wyijatek stanowi jedynie odcinek na dtugo$ci budynku nr 24 i 5 gdzie chodnik nie wystepuje. W miejscu tym,
wokét budynku znajduje sie opaska o szerokosci okoto 0,50m.

Ul. Garbarska od strony p&inocnej i potudniowej powigzana jest z ul. Miynarskg (droga gminna nr
116562D). Na ul. Miynarskg dopuszczony jest skret w prawo badz w lewo z ul. Garbarskiej. Komunikacja
z ul. Miynarskiej w kierunku ul. Garbarskiej jest zabroniona, gdyz ul. Miynarska jest ulica, na ktdrej
dopuszczony jest ruch w jednym kierunku (zaréwno dla odcinka po potudniowej jak i po p6étnocnej stronie ul.
Garbarskiej). Ponadto ul. Garbarska, poprzez zjazd indywidualny, powigzana jest z ul. Niska, ktora jest

drogg wewnetrzna.
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Ponizsza dokumentacja fotograficzna pokazuje wybrane obiekty zlokalizowane w ciggu ul.

Garbarskiej i nalezy jg traktowac, jako materiaty informacyjne.

Fotografia nr 1 — Widok w kierunku ul. A. Mickiewicza.

Fotograa nr 2— Widok w kierunku ul. S. Moniuszki.
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4. Opis projektowanych rozwiazan.

Decyzja o wprowadzeniu do planu inwestycji miejskich zadania polegajacego na przebudowie ul.
Garbarskiej w Watbrzychu, podyktowana zostata potrzebg przeprowadzenia przebudowy istniejgcych
nawierzchni komunikacyjnych, potrzebg dostosowania elementéw pasa drogowego do aktualnie istniejgcych
potrzeb mieszkancéw miasta, oraz ze wzgledu na konieczno$¢ podniesienia poziomu bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu zaréwno zmotoryzowanych jak i pieszych.

Przy doborze konkretnych rozwigzan projektowych kierowano sie nastepujacymi kryteriami:

- optymalne dostosowanie geometrii ulicy pod wzgledem przepustowosci i bezpieczenstwa ruchu

drogowego,

- zapewnienie prawidtowego odwodnienia i o$wietlenia drogi,

- zastosowanie rozwigzan konstrukcyjnych pozwalajacych na bezawaryjne funkcjonowanie
zmodernizowanego uktadu drogowego,

- zagospodarowanie pasa drogowego réwniez pod wzgledem waloréw estetycznych.

W wyniku przebudowy ulicy wprowadzone zostang nastepujace istotne zmiany w zagospodarowaniu
terenu pasa drogowego (dotyczy branzy drogowe;):
- zmiana geometrii istniejacej jezdni,

- Zzmiana geometrii chodnikéw i zjazdow,
- budowa i przebudowa ciggow pieszych,
- przebudowa istniejgcych schodow terenowych,
- zmiana lokalizacji przej$¢ dla pieszych.

Odcinek ulicy Garbarskiej i ulicy A. Mickiewicza o facznej dtugosci 145,24m bedacy przedmiotem
opracowania, po przebudowie posiadat bedzie jednopasowg, jednokierunkowg jezdnie o szerokoSci
zasadniczej od 4,50m do 7,37m. Oznakowang jg przy pomocy znakow pionowych o symbolu D-3. Na catej
dtugosci ulicy po obu stronach, zaprojektowano ciggi piesze o szerokosci zasadniczej od 1,50m do 2,90m.
Wyjatek stanowi odcinek na dtugo$ci budynku nr 5 i 24 gdzie szerokos¢ pasa drogowego nie pozwala na
zaprojektowanie chodnika po obu stronach ulicy. W miejscu tym chodnik zaprojektowano po pdinocnej
stronie ulicy, a na dtugosci budynkdw nr 5 i 24 zaprojektowano opaske o szeroko$ci od 0,50 do 0,65m. Po
projektowanej opasce zabroniony jest ruch pieszych co zostato oznaczone za pomocg znakdw pionowych B-
41. Zaprojektowane chodniki i przejScia dla pieszych zapewnig bezpieczng komunikacje pieszym
poruszajacym sie po terenie objetym inwestycjg, jednoczesnie zapewniajac dojscie do istniejgcych obiektow
mieszkaniowych oraz ustugowych. Opracowanie przewiduje dostosowanie uktadu komunikacyjnego dla

potrzeb 0sOb niepetnosprawnych. Zminimalizowano wystepowanie schodéw - zapewniono komunikacje z
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obiektami ustugowo-handlowymi (budynek nr 28 i 28A) bezposrednio poprzez chodnik, obnizono krawezniki
na wys. 1cm w obrebie przej$¢ dla pieszych itp.

Projektowane rozwigzania w zakresie geometrii ulicy i chodnikow przeanalizowano w taki sposob,
aby utrzyma¢ na co najmniej dotychczasowym poziomie funkcjonalno$¢ w obrebie terenu objetego
inwestycjg, co jest kwestig bardzo istotng dla mieszkancéw budynkéw i wiascicieli lokali zlokalizowanych
przy ulicy Garbarskiej. W zwigzku z tym utrzymano na przedmiotowym obszarze ,strefe zamieszkania”, ktéra
w dalszym ciggu oznaczona bedzie za pomocq znakéw pionowych D-40, a takze wyznaczono po lewej
stronie ulicy zatoki postojowe. Zatoki postojowe wydzielone zostang za pomoca kostki kamiennej utozonej
pod innym katek w stosunku do nawierzchni jedni oraz oznaczone za pomocg znakéw pionowych o symbolu
D-18.

W celu powiazania przebudowywanej jezdni ul. Garbarskiej przebudowie podda¢ nalezy zjazdy
indywidualne.

Lokalizacja projektowanych zjazdéw indywidualnych:
- hm 0+21,20 str. prawa, s=3,50m; [=1,51m,

- hm 0+40,93 str. prawa, s=3,00m; 1=5,31m,

- hm 1+02,18 str. lewa, s=3,50m; 1=1,59m,

- hm 1+17,21 str. prawa, s=4,50m; [=2,09m,

-hm 1+20,70 str. lewa, s=3,50m; 1=2,21m,

W celu oddzielenia chodnikéw od nawierzchni jezdni (w miejscach gdzie chodniki majg
nienormatywne spadki podtuzne) na wniosek Ministerstra Infrastruktury rozmieszczono bariery ochronne

rurowe U-12a (ocynkowane malowane na czarno).

Ze wzgledu na wprowadzenie powyzszych elementéw na przebudowywanej ulicy projekt

przewiduje usunigcie istniejacego oznakowania oraz wprowadzenie oznakowania zgodnego

z rysunkami 1.
Projektowane oznakowanie pionowe jak i poziome przedstawiono w tabeli nr 1.
ETAP |
PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE PIONOWE

Lp. Rodzaj znaku llos¢ | J.m.

1 | A-7 ustap pierwszenstwa przejazdu 1 szt

2 | B-2 zakaz wjazdu 1 szt

B-18 zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie catkowite 1 szt

3 | ponad 3,5t
4 | B-21 zakaz skrecania w lewo 1 szt
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5| B-41 zakaz ruchu pieszych 2 szt
6 | D-1 droga z pierwszefstwem 1 szt
7 | D-3 droga jednokierunkowa 3 szt
8 | D-6 przejscie dla pieszych 3 szt
9 | D-18 parking 2 szt
10 | D-18a parking + symbol parkometru 1 szt
11 | D-40 strefa zamieszkania 1 szt
D-41 koniec strefy zamieszkania 1 szt
T-3a tabliczka wskazujgca koniec miejsca przeznaczonego na 1 szt
12 | postdj
T-30a tabliczka wskazujaca postdj catego pojazdu na jezdni 1 szt
13 | réwnolegle do kraweznika
Tabliczka ,Nie dotyczy zaopatrzenia autobuséw i stuzb 1 szt
14 | miejskich”
PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE POZIOME
Lp. | Rodzaj znaku llos¢ | J.m.
PI-1O przejscie dla A5 m 1 szt
1| pieszych
URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
Lp. Rodzaj urzadzen llos¢ | J.m.
1 | Bariery ochronne z rur stalowych U-12a 102 | mb

Lokalizacje oznakowania pionowego oraz poziomego przedstawiono na rysunku nr 1

5. Wymagania materiatowe dotyczace projektowanego oznakowania.

5.1 Oznakowanie pionowe

Rozmiar znakow ,Srednie” — dotyczy:

- znakow A-7 i B-20 ktére powinny miec takq sama wielko$¢ jak znaki na drodze z pierwszenstwem

przejazdu, jednak nie mniejsza niz grupa wielkosci znakow srednich.

Rozmiar znakow ,mate”- dotyczy:

- znakow w ciggu ul. Garbarskiej z wytaczeniem znakow powyze;.

Folia Il generacji.

Krawedzie znakdw podwdjnie giete na catym obwodzie.

Stupki stalowe ocynkowane czarne ¢ 60,3mm z zaslepkami.

Uwaga:

Znaki projektowane nalezy wykonaé, zlokalizowa¢ i zamontowa¢ (skrajnia pozioma i pionowa),
zgodnie z warunkami okre$lonymi w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 roku w sprawie szczegotowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz.

2181 z dnia 23 grudnia 2003r.) W razie potrzeby wynikajacej z istniejacego zagospodarowania terenu,
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dopuszcza sie zmiane lokalizacji znakéw pionowych (do 5m od lokalizacji wskazanej w projekcie) pod
warunkiem zachowania warunkéw okreslonych w rozporzadzeniu jw.

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach, wysiegnikach,
konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiatow trwatych, z wyjatkiem betonu. Dopuszcza sie tez do
umieszczania znakéw wykorzystywanie stupéw linii telekomunikacyjnych, latari, stupdw trakcyjnych i
masztow sygnalizatorow oraz $cian budynkdéw i elementow konstrukcyjnych obiektow inzynierskich. Stupki
konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekréj kotowy lub eliptyczny. Nastepny znak powinien by¢
umieszczony za poprzedzajacym w odlegtosci co najmniej 10 m.

Jezeli ze wzgledow lokalnych istnieje konieczno$¢ zastosowania dwdch lub trzech znakéw na
jednym stupku lub wysiegniku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym. Tarcze znakdw
powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej od osi jezdni. Odchylenie tarczy znakéw powinno
wynosi¢ okoto 50 w kierunku jezdni. Jesli znaki umieszczone sg na tukach poziomych, odchylenie tarczy
znaku nalezy skorygowac zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku.

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac tak, aby odlegto$¢ znaku od krawedzi korony
drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m.

5.2 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome jezdni materiatami grubowarstwowymi.

Trasowanie, rozmiar znakéw i symboli — zgodnie z warunkami okre$lonymi w zataczniku nr 2 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkdw
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i

warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.)

6. Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu — grudzien 2020 r.

Opracowat:

mgr inz. Mariusz Olkisz
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