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Przedmiot i cel konsultacji

Na podstawie art. 39 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko (Dz.U. 2021 poz. 247), oraz w zw. z art. 37 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 roku
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2021 poz. 110), przeprowadzono konsultacje
spoteczne, ktorych przedmiotem byt projekt dokumentu pn. ,Aktualizacja Analizy Kosztéw

i Korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy Watbrzych”.

Pierwsza Analiza Kosztow i Korzyséci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej w Watbrzychu autobusdéw zeroemisyjnych zostata przygotowana w grudniu
2018 r. W aktualizowanym opracowaniu, analizie poddano tabor autobusowy, ktéorym obecnie
dysponuje spotka komunikacyjna obstugujaca transport publiczny w Watbrzychu oraz aspekty
logistyki miejskiej Watbrzycha. Przedstawiono mozliwe kierunki rozwoju floty autobusowej w latach
2021 - 2035 zaktadajace wymiane aktualnie uzytkowanych pojazdéow na pojazdy zeroemisyjne
badz niskoemisyjne. Dla proponowanych zatozen przeprowadzono analize finansowo - ekonomiczng,

oraz analize spoteczno - ekonomicznag.

Mieszkancy mogli zapoznac sie z projektem dokumentu na stronie internetowej Miasta. Celem
konsultacji bylo poznanie opinii mieszkancéw gminy Watbrzych oraz wspdélne wypracowanie
rozwigzan, ktére w najlepszy sposob spetniatyby ich oczekiwania wobec kierunkéw rozwoju floty
autobusowej w latach 2021 - 2035.

WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE © AUDYTEL 2021

AUDYTEL@ 3111



RAPORT Z KONSULTACJI SPOLECZNYCH AKTUALIZACII ANALIZY KOSZTOW I KORZYSCI
ZWIAZANYCH Z WYKORZYSTANIEM AUTOBUSOW ZEROEMISYINYCH

Przebieg konsultacji

Konsultacje spoteczne dotyczace projektu dokumentu pn. ,Aktualizacja Analizy Kosztéw i Korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem autobuséow zeroemisyjnych dla Gminy Watbrzych” trwaty
od 08.04.2021 r. do 29.04.2020 r.

Projekt dokumentu zostat udostepniony do publicznej wiadomosci w formie elektronicznej

za posrednictwem:

e Biuletynu Informacji Publicznej na stronie internetowej: http://bip.um.walbrzych.pl/,

e Biuletynu Informacji Publicznej Zarzadu Drog, Komunikacji i Utrzymania Miasta

w Watbrzychu na stronie internetowej: http://bip.zdkium.walbrzych.pl/public/.

W trakcie konsultacji mieszkancy mogli ztozy¢ swoje uwagi i wnioski w formie pisemnej
bezposrednio w siedzibie Zarzagdu Drog, Komunikacji i Utrzymania Miasta w Watbrzychu lub drogg
pocztowg na adres ww. siedziby oraz za pomocg $rodkéw komunikacji elektronicznej na

nastepujacy adres e-mail: sekretariat@zdkium.walbrzych.pl.
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Wyniki konsultacji spotecznych

Uwagi do projektu dokumentu pn. ,Aktualizacja Analizy Kosztdw i Korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy Watbrzych”, ktére wptynety w czasie
catego czasu trwania konsultacji zestawiono w ponizszej tabeli wraz z podaniem informacji, czy

dana uwaga zostata uwzgledniona.
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Zatgcznik nr 1 Ogtoszenie z dnia 8 kwietnia
2021 r. w sprawie podania do publicznej
wiadomosci projektu dokumentu pt. ,Aktualizacja
analizy kosztow i korzysci zwigzanych z
wykorzystywaniem autobuséw zeroemisyjnych”.
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Zatgcznik nr 2 Zestawienie uwag otrzymanych do dokumentu w ramach konsultacji
spotecznych.

Tabela 1 Zestawienie otrzymanych uwag od mieszkancow w czasie konsultacji spotecznych.
Data

wplyniecia

Tres¢ uwagi Rozstrzygniecie Odpowiedz na uwage

Na stronie 46 wkradt sie btad - ustawowy wymog ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych posiadania 5%

29.04.2021 r. autobusdéw zeroemisyjnych we flocie komunikacji miejskiej
obowigzuje od 01.01.2021 r., totez jego spetnienie powinno
byto nastgpi¢ od 31.12.2020., a nie 31.12.2021 r.

Uwzgledniono Poprawiono w tekscie na stronie 46.

Btedny wniosek wskazujacy na wiadukty, przez ktore

autobusy elektryczne mogg jezdzi¢ tylko na linii 11.

Kluczowy wiadukt na Wroctawskiej przy Piotrkowskiego ma Uwzgledniono Poprawiono w tekscie na stronie 51.
ograniczenie 3,6 metra, a wysokos¢ autobusu z

wbudowanym pantografem  wynosi 3,3 metra, a

przystosowanego do tadowania opp-charge do 3,3 metra.

29.04.2021 .

WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE © AUDYTEL 2021



RAPORT Z KONSULTACII SPOYECZNYCH AKTUALIZACII ANALIZY KOSZTOW I KORZYSCI ZWIAZANYCH Z WYKORZYSTANIEM AUTOBUSOW

ZEROEMISYINYCH

29.04.2021 r.

Wskaznik WCP nie znajdziemy w zZadnej literaturze, nie
bazuja na nim takze praktycy z producentami taboru
wiacznie. Bazowanie na tym wskazniku moze prowadzi¢ do
absurdalnego wniosku, ze im wiecej zatrzyman, tym
mniejsze zuzycie energii. Zastanawiam sie, czy idac tym
tropem mozliwe jest wygenerowanie praktycznie zerowego
zuzycia przy bardzo czestych zatrzymaniach... Rekuperacja
nie pozwala na odzyskanie catosci energii A w tym wskazniku
catkowicie pomija sie kwestie zuzycia energii niezbednej do
napedzania pojazdu po ruszeniu z przystanku. Autobusy
zeroemisyjne zaleca sie kierowa¢ na linie z niskimi
predkosciami komunikacyjnymi, gdyz na takich liniach -
spalanie ON autobuséw spalinowych jest najwyzsze i pozwala
osiggna¢ najwiekszy efekt ekologiczny po wymianie taboru
na zeroemisyjny.
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Uwzgledniono

czesciowo

1. Zastosowany wskaznik WCP jest autorskim

wskaznikiem Wykonawcy, ktéry zawiera parametry trasy
autobusowej i odnosi je do mozliwosci, jakie oferujg

autobusy elektryczne. Ustawodawca w  zadnym

dokumencie, obowigzujagcym na dzien sporzadzania

niniejszej ,Aktualizacji Analizy Kosztéw i Korzysci

zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych
dla Gminy Walbrzych” nie uregulowat metodyki
i wskaznikéw do typowania tras. Intencjg zastosowania
podkreslenie w

wskaznika jest jakich  warunkach

przy
infrastrukturalnych ograniczeniach.

rekuperacja jest mozliwa do osiggniecia
technologicznych i
Wskaznik WCP stuzy do poréwnania tras autobusowych
w miescie i w naszej opinii umozliwia ustawienie ich
w sekwencji pierwszenstwa do wyboru trasy w kontekscie

dedykowania autobuséw zasilanych réznymi paliwami.

Pomaga on Operatorowi Linii w podjeciu wstepnej decyzji
lub szacowaniu najbardziej korzystnych linii do catkowitej
lub czesciowej elektryfikacji,
Rolg AKK jest

zarzadczych w zakresie elektryfikacji linii autobusowych.

ale nie jest jedynym

wyznacznikiem. wspieranie decyzji

Jednak zaleca sie, aby przed koncowym podejmowaniem
decyzji rozwazy¢ szereg dodatkowych czynnikéw takich
jak np. punktualnos$¢, zmiennosc¢ rozktadu jazdy, czestosc

zatrzyman, liczbe ,trudnych kilometréw” na liniach,

model tadowania  pojazdéw  realizujagcych  prace
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Ksigzanski Park Krajobrazowy w zasadzie eliminuje budowe Nie uwzgledniono
infrastruktury wytgcznie na jednym krancu linii 8.
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przewozowg (na petlach lub/i zajezdniach). Takie analizy
szczegotowe winny zosta¢ wykonane na etapie studium
wykonalnosci projektéw w zakresie elektryfikacji floty
i budowy infrastruktury do fadowania/tankowania

pojazdow.

2. Dodano w analizie czynnik uwzgledniajacy wartosci
predkosci handlowych kazdej linii jako dodatkowy
wskaznik. W wiekszosci linie wyznaczone przez te oba
wskazniki pokrywajg sie, co dodatkowo potwierdza
zasadnos¢ zastosowania wskaznika WCP (jedyny wyjatek

stanowi linia 11).
Poprawiono w tekscie na stronie od 50 do 51.

Uwaga bezzasadna. Intencjg  Wykonawcy byto
podkreslenie jakie czynniki zostaty uwzglednione podczas
typowania lokalizacji do budowy infrastruktury fadowania,
a obecnos¢ obiektéw chronionych jest niewatpliwie
jednym z czynnikdéw, ktére wykluczajg mozliwos¢ budowy

punktow tadowania.
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5.
29.04.2021 r.
6.
29.04.2021 r.

Nie okreslono realnej liczby autobuséw elektrycznych w
ruchu z uwzglednieniem koniecznosci wydtuzonych przerw na
dotadowywanie autobuséw z tadowarek pantografowych.
Doswiadczenie niemalze wszystkich uzytkownikdéw
~elektrykow” wskazujg, ze nie da sie w stosunku 1:1
wymieni¢ autobusow spalinowych na elektryczne, przez co w
konsekwencji zakres rzeczowy i wartosci projektow zakupu
~elektrykow” sg istotnie wyzsze - przydataby sie uproszczona
analiza dtugosci postojow wyréwnawczych na petlach.

Brakuje analizy profili 3D linii watbrzyskiej komunikacji
miejskiej. Profile pionowe linii wptywajgq ogdlnie na zuzycie
energii/ON i nawet w przypadku ,wodorowcéw” sg one
istotne, gdyz niezasadne bedzie kierowanie takich autobusow
do obstugi linii o zréznicowanym nachyleniu, gdyz zuzycie
energii na takich trasach spowoduje wzrost kosztéw
eksploatacyjnych zwigzanych z zakupem czystego wodoru.
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Nie uwzgledniono

Nie uwzgledniono

Celem opracowania Analizy Kosztéow i Korzysci jest

wariantowe przedstawienie analizy poréwnawczej

wymiany obecnego taboru na tabor niskoemisyjny,

zgodnie z wymaganiami % udziatdw zapisanych
w Ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych.

Rola AKK nie jest wskazanie, ile autobuséw ma zostac
lub

liniach

wymienionych dopuszczonych do ruchu na

wskazanych lub tez wskazanie czy linia ma

podlegac catkowitej lub czesciowej elektryfikacji. Tego

typu decyzje nalezg do Operatora i winny zostac

poprzedzone szczegétowymi analizami na poziomie

studium  wykonalnosci  projektu elektryfikacji  linii

autobusowych. Wtedy tez mozliwe bytoby wskazanie
zasadnej, wymaganej liczby autobuséw do czesciowej lub

catkowitej elektryfikacji linii.

w analizie poréwnawczej réznych technologii

niskoemisyjnych w ramach kosztow eksploatacyjnych
zostato uwzglednione odpowiednie zuzycie wodoru.
W zwiazku z tym, ze opracowanie nie przesadza na jakich
liniach i w jakiej ilo$ci/konfiguracji beda jezdzi¢ autobusy
zero/niskoemisyjne analiza profili 3D nie wptynetaby

w zaden sposéb na wyniki omawianego opracowania.
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7.
29.04.2021 r.
8.
29.04.2021 r.

Na str. 95 czytamy: ,Wytypowane linie komunikacji, na
ktérych autobusy zeroemisyjne (elektryczne lub wodorowe)
bedq wykazywac sie najwiekszg efektywnoscig to linie: A, C,
2,9, 11, 12 i 18. Przy uwzglednieniu mozliwosci instalacji
stacji tadowania, w przypadku pojazdow elektrycznych wybor
linii ogranicza sie do linii nr 11.” Czy to sq linie przewidziane
do elektryfikacji? W dzien roboczy obstuguje te linie ok. 30
autobuséw, wiec przy wymogu minimum 17 autobuséw
zeroemisyjnych albo pakiet linii jest zbyt szeroki, albo
zaplanowano wieksza niz jest to wymagane liczbe
autobuséw?

W tym opracowaniu nie wskazano liczby mieszkancow
znajdujacych sie w pasie 250 metréw od osi tras linii
objetych elektryfikacjg, ktore sa kluczowe do wyceny
redukcji. W kalkulatorze CUPT oraz w innych opracowaniach
koszty hatasu sg podawane tylko dla obszaréow miejskich
(3000 os/km2), podmiejskich (700 os/km?2) i wiejskich (300
os/km?2), przez co nie mozna ich wprost przetozy¢ na efekty
dla mieszkancow wzdiuz tras elektryfikowanych linii, gdyz
przeciez w takim pasie gesto$¢ zaludnienia jest inna.
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Nie uwzgledniono

Nie uwzgledniono

Uwaga bezzasadna. Zgodnie z zacytowanym fragmentem
tekstu Analizy Kosztow i Korzysci wytypowane linie to
sie
zastosowanie pojazdéw niskoemisyjnych ze wzgledu na

propozycje tras, na ktérych rekomenduje

okreslone w opracowaniu czynniki.

Wskazniki kosztow efektéw zewnetrznych emisji hatasu
przyjeto na podstawie ogdlnie przyjetej metodyki i tablic
CUPT

(Centrum Unijnych Projektéw Transportowych) - , Koszty

kosztéw jednostkowych publikowanych przez

jednostkowe hatasu w transporcie ladowym dla autobusu
w terenie miejskim”. Przyjecie dodatkowego wskaznika
nie wptynetoby w zaden sposéb na zmiane proporcji
pomiedzy wartosciami ucigzliwosci zwigzanych z emisjq
réznych Jednoczesnie nie

hatasu technologii.

spowodowatoby to zmiany koncowych  wynikéw

omawianego opracowania.



